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CENTENARIO METRO DE MADRID

Exposicion de trenes historicos
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El panel presenta una fotografia histdrica de la inauguracion del
Metro de Madrid por el rey Alfonso XIII.

Contexto Histdrico de la Imagen. La fotografia original retrata al rey
Alfonso XIlll, junto a autoridades y personal de la compania,
durante el viaje inaugural del metropolitano.

El evento tuvo lugar el 17 de octubre de 1919.

Aquel primer viaje conecto las estaciones de Sol y Cuatro Caminos,
cubriendo el recorrido en aproximadamente 10 minutos. El servicio
se abrio oficialmente al publico general el 31 de octubre de ese
mismo ano.

Esta exposicion fue inaugurada con motivo del centenario de Metro
de Madrid y permite a los visitantes ver de cerca los coches
historicos restaurados que circularon por la red en sus primeras
décadas.

La fotografia que ves en el panel tiene una historia fascinante que
mezcla un hito histéorico con una de las primeras anecdotas de
"retoque fotografico" en Espana. Aunque hoy nos parece una
imagen perfecta de la inauguracion, la foto original de 1919 tuvo
que ser modificada a mano antes de:

Debido al intenso fogonazo del flash de magnesio utilizado en la
epoca, el rey Alfonso XllII cerré los ojos justo en el momento del
disparo. Como era la unica imagen disponible del monarca en el
anden, se decidieron "pintar" sus ojos abiertos sobre el negativo
para que luciera despierto en la prensa.

En la version retocada (la que suele mostrarse en la exposicion), se
incluyo también la figura de Antonio Gonzalez Echarte, uno de los
tres ingenieros fundadores del Metro, que no aparecia en el
encuadre original por encontrarse en otro lugar del andén en ese
instante.

La escena capturada ocurrio en el andén de la estacion de Cuatro
Caminos.
Junto al rey aparecen los otros dos ingenieros fundadores, Miguel
Otamendi y Carlos Mendoza, ademas de diversas autoridades de
la época.
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M-504 / M-505_

Los primeros coches Legazpi fueron los de las subseries L-3 y L-4
y fueron puestos en servicio entre 1900 y 1955. Los coches de
la subserie L-5 entraron en servicio a partir de 1955. Fueron de las
primeras unidades motor-motor y se dieron de baja en torno a 1990,
Para fadilitar su identificacion empezaron a nombrarse a partir del 500.

Esta serie fue planificada para su circulacion por las lineas 2 v 3,
donde se encontraban los tramos de mayor pendiente, de ahi que
se conformaran trenes de motricidad reforzada. Los coches eran de
galibo estrecho para un ancho de via de 1.445 mm, con altura del
techo sobre el carril de 3.435 mm, anchura maxima de 2.300 mm
y longitud entre topes de 14.300 mm. Eran vehiculos de 4 puertas

con capacidad para 12 viajeros sentados y capaces de alcanzar una
velocidad méxima de 55 km/h.

i ¥
T
(rgda ) nterior de coche (inke Legarpl M-50% restaurada, 2023 [Archive Histérico de Metro de Madrid]
(Dcha ) Parejs de ooches, i on tipo Legarpl M-504/M-50%, 202 [Archive Hislinico de Metro de Madrid]
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Los coches 1000 comenzaron a prestar servicio en la linea 2, entre
agosto de 1965 y julio de 1966. Después circularon por la linea 4 y
finalmente pasaron a la linea 5 hasta su retirada definitiva en 2002.
Se construyeron entre 1965 y 1973. Eran de galibo estrecho para
un ancho de via de 1.445 mm, altura del techo sobre el carril de
3.363 mm, anchura maxima de 2.300 mm y longitud entre topes de
14.848 mm. Eran vehiculos de 4 puertas con capacidad de 24
viajeros sentados y capaces de alcanzar una velocidad maxima de
65 km/h.

El interior de las cajas de estos coches se reviste con planchas
metalicas forradas de material plastico lavable, que originariamente
eran de color verde claro y después de color ocre. La forma de los
huecos esta directamente inspirada en el metro de Nueva York:
dimensiones menores a las de la serie Legazpi y con las esquinas
redondeadas.
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Coches tino Ventas y ‘Quevedo
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Los coches de la serie Ventas (R-103) se construyeron entre 1923y
1925, mientras que la serie Quevedo (M-122) fue un poco mas tarde,
et 1925y 1931: ambos estuvieron en servicio hasta 1988-1989.
Se-i -+ 5alalinea 2 que en 1929 llegé hasta Cuatro Caminos,

_eren L. .sob-estrecho para un ancho de via de 1.445 mm. Tenian

=

iguaies caracteristicas técnicas: altura del techo sobre el carril de
3.435 mm y anchura maxima de 2300 mmy longitud entre topes
de 12.500 mm. Eran vehiculos de 3 puerias, de caja mds grande que
los anteriores modelos, con capacdidad para 24 viajeros sentados y
capaces de alcanzar una velodidad méxima de 55 km/h.

Se auments et ueco de apertura de las puertas, asi como la
ventilacién, gradias a aberturas en suelo y techo. Se incorporaron
indicadores luminosos para el conductor sobre el dierre de puertasy
se simplifico el acoplamiento mecanico entre coches.

mm&mmwmzzmmhﬂmmmmﬁm
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Los coches de la serie Ventas (R-103) se construyeron entre 1923
y 1925, mientras que la serie Quevedo (M-122) fue un poco mas
tarde, entre 1925 y 1931: ambos estuvieron en servicio hasta
1988-1989.

Tenian iguales caracteristicas técnicas: altura del techo sobre el
carril de 3.435 mm y anchura maxima de 2.300 mm y longitud entre
topes de 12.500 mm. Eran vehiculos de 3 puertas, de caja mas
grande que los anteriores modelos, con capacidad para 24 viajeros
sentados y capaces de alcanzar una velocidad maxima de 55 km/h.
Se aumenta el hueco de apertura de las puertas, asi como la
ventilacion, gracias a aberturas en suelo y techo. Se incorporaron
indicadores luminosos para el conductor sobre el cierre de puertas
y se simplificé el acoplamiento mecanico entre coches,
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Escudo de la Compania Metropolitana Alfonso XIlll, el emblema
original utilizado por el Metro de Madrid en sus inicios.

Este emblema decoraba los primeros vagones del metro cuando
fue inaugurado en 1919 por el rey Alfonso XIII.

El diseno combina elementos heraldicos tradicionales. En la parte
derecha del escudo se aprecia el Oso y el Madrono, simbolo
caracteristico de la ciudad de Madrid. Todo el conjunto esta
rematado por una corona real, que hace referencia al patrocinio y
apoyo del monarca a la creacion del suburbano.

La pieza de la imagen se encuentra en la exposicion de trenes
historicos de la estacion de Chamartin. Esta muestra exhibe los
vagones originales restaurados que circularon por la red hace un
siglo.

En 1921, la compania introdujo el logotipo de forma romboidal que
conocemos hoy en dia, buscando una identidad visual mas sencilla
y facil de reconocer.
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Los coches de la serie Cuatro Caminos se fabricaron bajo laidea de que
pudieran circular aisladamente, por lo que los coches motores tenian
dos cabinas de conduccion, una en cada extremo. Se contrataron
once coches motores, de los cuales sélo seis de ellos pudieron ser
equipados como tales al inicio al no conseguirse todos los motores
de traccion necesarios para ello.

En estos coches, y en todos los construidos hasta 1932, la estructura
metalica iba remachada. Los vehiculos eran de 3 puertas y con
capacidad para 15 viajeros sentados. En el techo se disponia un
linternon central que permitia la ventilacion del espacio. Para la
iluminacion, se colocaban series de lamparas incandescentes
protegidas con tulipas de vidrio.

Los coches que aqui se exhiben fueron objeto de una reforma posterior:
cambios que se pueden observar tanto en el exterior como en el interior.

lizqda) interior de coche clisico Cuatro Caminos M- restaurado, 2023 [Archivo Histdrico de Metro de Madrid)
(Dcha ) Pareja de coches cidsicns tipo Cuatro Camings M-6/R-6, 2023 [Archivo Histdrico de Metro de Madrid)
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coches tipo Cuatro Caminos




R-6 / M-6

Los coches de la serie Cuatro Caminos se fabricaron bajo la idea
de que pudieran circular aisladamente, por lo que los coches
motores tenian dos cabinas de conduccién, una en cada extremo.
Se contrataron once coches motores, de los cuales solo seis de
ellos pudieron ser equipados como tales al inicio al no conseguirse
todos los motores de traccidn necesarios para ello.

En estos coches, y en todos los construidos hasta 1932, la
estructura metalica iba remachada. Los vehiculos eran de 3
puertas y con capacidad para 15 viajeros sentados. En el techo se
disponia un linternén central que permitia la ventilacion del espacio.
Para la iluminacion, se colocaban series de |amparas
incandescentes protegidas con tulipas de vidrio.

Los coches que aqui se exhiben fueron objeto de una reforma
posterior: cambios que se pueden observar tanto en el exterior
como en el interior.
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Coches tino Salamanca
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Los coches del tipo Salamanca (tipo S) corresponden a la primera
serie de coches clasicos de segunda generacion. Se construyeron
entre 1942 y 1944 y estuvieron en servicio hasta 1989-1990.
Destinados mayoritariamente a la linea 4, abierta en 1944, eran de
gélibo estrecho para un ancho de via de 1.445 mm. Con altura del
techo sobre el carril de 3.435 mm, anchura maxima de 2.300 mm y
longitud entre topes de 14.300 mm. Fueron los primeros vehiculos
de 4 puertas, con capaddad para 24 viajeros sentados y capaces de
alcanzar una veloddad méxima de 55 km/h.

Poco después, para atender alas prolongadones de lalinea 3 y mejorar
el servico de la linea 4, se contrataron nuevas unidades de tren: los
coches tipo Bulevares. Eran practicamente iguales salvo por la forma
del doble linternén del techa. Fueron construidos entre 1945y 1947
y estuvieron en servicio hasta 1989 y 1990.

PATRIMONIO HISTORICO DE METRO DE MADRID



R-65 / M-65

Los coches del tipo Salamanca (tipo S) corresponden a la primera
serie de coches clasicos de segunda generacion. Se construyeron
entre 1942 y 1944 y estuvieron en servicio hasta 1989-1990.
Destinados mayoritariamente a la linea 4, abierta en 1944, eran de
galibo estrecho para un ancho de via de 1.445 mm. Con altura del
techo sobre el carril de 3.435 mm, anchura maxima de 2.300 mm y
longitud entre topes de 14.300 mm. Fueron los primeros vehiculos
de 4 puertas, con capacidad para 24 viajeros sentados y capaces
de alcanzar una velocidad maxima de 55 km/h.

Poco después, para atender a las prolongaciones de la linea 3 y
mejorar el servicio de la linea 4, se contrataron nuevas unidades de
tren: los coches tipo Bulevares. Eran practicamente iguales salvo
por la forma del doble linternén del techo. Fueron construidos entre
1945 y 1947 y estuvieron en servicio hasta 1989 y 1990.
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Coches tine 1000
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M-1122 / M-1121

Los coches 1000 comenzaron a prestar servicio en la linea 2, enire
agosto de 1965 y julio de 1966. Después dircularon por la linea 4 y
finalmente pasaron a la linea 5 hasta su retirada definitiva en 2002.
Se construyeron entre 1965 y 1973. Eran de galibo estrecho para
un ancho de via de 1.445 mm, altura del techo sobre el carril de
3.363 mm, anchura maxima de 2.300 mm y longitud entre topes de
14.848 mm. Eran vehiculos de 4 puertas con capaddad de 24 viajeros
sentados y capaces de alcanzar una veloddad méxima de 65 km/h.

El interior de las cajas de estos coches se reviste con planchas
metalicas forradas de material plastico lavable, que originariamente
eran de color verde claro y después de color ocre. La forma de los
huecos esta directamente inspirada en el metro de Nueva York
dimensiones menores a las de la serie Legazpi y con las esquinas
redondeadas.

gt ) Interer die cocte Chiraco e 1000 M1 redaradn, SO 3 ARG Hskdr D de Metrt o ] .
Tt ) Parvia de coches diieaoes o Seve 1000 M- 1120/ M-1 122 2001 [Arrtmo Heddneo de Metro de Mad ] r .
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Los coches 1000 comenzaron a prestar servicio en la linea 2, entre
agosto de 1965 y julio de 1966. Después circularon por la linea 4 y
finalmente pasaron a la linea 5 hasta su retirada definitiva en 2002.
Se construyeron entre 1965 y 1973. Eran de galibo estrecho para
un ancho de via de 1.445 mm, altura del techo sobre el carril de
3.363 mm, anchura maxima de 2.300 mm y longitud entre topes de
14.848 mm. Eran vehiculos de 4 puertas con capacidad de 24
viajeros sentados y capaces de alcanzar una velocidad maxima de
65 km/h.

El interior de las cajas de estos coches se reviste con planchas
metalicas forradas de material plastico lavable, que originariamente
eran de color verde claro y después de color ocre. La forma de los
huecos esta directamente inspirada en el metro de Nueva York:
dimensiones menores a las de |la serie Legazpi y con las esquinas
redondeadas.
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'En el silencio donde el eco de un pasado olvidado todavia resuena, se alza la exposicién “Vestigia” Este
término, que evoca las huellas de lo que fue, se convierte en el hilo conductor de un viaje visual a través
del patrimonio histérico industrial de Metro de Madrid invitindonos a detenernos, a mirar hacia atrds y a
explorar las sombras de un tiempo que, aunque lejano, sigue latiendo en cada rincén de nuestra memoria.

El blanco y negro de esta exposicién no es casual. Las tonalidades desprovistas de color son un reflejo de
la nostalgia y el anhelo por lo que se ha perdido. Cada fotografia, cada imagen en blanco y negro, es un
testimonio silente de aquellas estructuras que una vez vibraron con la vida de los trabajadores del metro.
Trenes, maquinaria y paredes desgastadas por el tiempo que nos cuentan historias de esfuerzo, de lucha y
de suefios forjados en el fragor del trabajo.

En cada rincén de esta exposicién encontramos una invitacién a reflexionar sobre nuestro pasado
industrial, a reconocer la importancia de estas estructuras que, aunque desprovistas de su funcionalidad

original, permanecen como guardianes de nuestra historia. Son huellas que nos hablan, que nos instan a
recordar, a no olvidar el sudor y la dedicacién que construyeron nuestro presente,

Al recorrer las imdgenes que componen “Vestigia’, nos enfrentamos a un didlogo entre el pasado y el
presente. La belleza de lo que fue se mezcla con el desasosiego de lo que hemos dejado atrds. En cada
imagen, en cada sombra proyectada, hay una leccién sobre la fragilidad del progreso y la necesidad de
preservar nuestras raices. En un mundo que a menudo se olvida de su historia, “Vestigia” se erige como un
faro que nos gufa a través de las sombras, recordéndonos que cada ladrillo y cada méquina son parte de
un relato que merece ser contado.

La exposicién es una invitacién a redescubrir el patrimonio que nos rodea y a valorar las historias que
llevamos dentro. Al final, lo que nos queda son esos fragmentos de pasado que, aunque desgastados,
brillan con una luz propia, recordindonos que, a pesar del tiempo, siempre habr4 una historia que contar.
“Vestigia” no es solo una exposicién, es un viaje a las entrafias de nuestra identidad, una oportunidad

para reavivar el fuego de la memoria y honrar lo que hemos sido, para construir lo que adn podemos
llegar a ser.

Rubén Rodriguez (Madrid 1981) ingresé en Metro de Madrid en 2008
donde ha desarrollado su carrera profesional, compartiendo su pasién
por la fotografia de autor y blanco y negro.

Organiza Patrimonio Histérico de Metro




VESTIGIA

HUELLAS DE UN PASADO OLVIDADO

En el silencio donde el eco de un pasado olvidado todavia resuena,
se alza la exposicion "Vestigia". Este término, que evoca las
huellas de lo que fue, se convierte en el hilo conductor de un viaje
visual a través del patrimonio historico industrial de Metro de
Madrid invitandonos a detenernos, a mirar hacia atras y a explorar
las sombras de un tiempo que, aunque lejano, sigue latiendo en
cada rincon de nuestra memoria.

El blanco y negro de esta exposicion no es casual. Las tonalidades
desprovistas de color son un reflejo de la nostalgia y el anhelo por
lo que se ha perdido. Cada fotografia, cada imagen en blanco y
negro, es un testimonio silente de aquellas estructuras que una vez
vibraron con la vida de los trabajadores del metro.

Trenes, maquinaria y paredes desgastadas por el tiempo que nos
cuentan historias de esfuerzo, de lucha y de suefios forjados en el
fragor del trabajo.

En cada rincon de esta exposicion encontramos una invitacion a
reflexionar sobre nuestro pasado industrial, a reconocer la
importancia de estas estructuras que, aunque desprovistas de su
funcionalidad original, permanecen como guardianes de nuestra
historia. Son huellas que nos hablan, que nos instan a recordar, a
no olvidar el sudor y la dedicacion que construyeron nuestro
presente.

Al recorrer las imagenes que componen "Vestigia", nos
enfrentamos a un dialogo entre el pasado y el presente. La belleza
de lo que fue se mezcla con el desasosiego de lo que hemos
dejado atras. En cada imagen, en cada sombra proyectada, hay
una leccion sobre la fragilidad del progreso y la necesidad de
preservar nuestras raices. En un mundo que a menudo se olvida
de su historia,

"Vestigia" se erige como un

faro que nos guia a través de las sombras, recordandonos que
cada ladrillo y cada maquina son parte de un relato que merece ser
contado.

La exposicion es una invitacion a redescubrir el patrimonio que nos
rodea y a valorar las historias que llevamos dentro. Al final, lo que
nos queda son esos fragmentos de pasado que, aunque



desgastados, brillan con una luz propia, recordandonos que, a
pesar del tiempo, siempre habra una historia que contar.

"Vestigia" no es solo una exposicion, es un viaje a las entranas de
nuestra identidad, una oportunidad para reavivar el fuego de la
memoria y honrar lo que hemos sido, para construir lo que aun
podemos

llegar a ser.

Rubén Rodriguez (Madrid 1981) ingresd en Metro de Madrid en 2008 donde ha desarrollado
su carrera profesional, compartiendo su pasion por la fotografia de autor y blanco y negro.
Organiza Patrimonio Histérico de Metro = Metro Comunidad de Madrid
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1921
Interior de la estacion de Sol
pintado en guasch por Antonio Palacios.

Antonio Palacios
Archivo de Metro de Madrid






2018
Reproduccion del escudo que
levaban los primeros coches
del metropolitano Alfonso XIil.

Personal de Metro
Archivo de Metro de Madrid
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Anos 20
Cocheras de Cuatro Caminos.

Archivo de Metro de Madrid






Anos 30
Cocheras y aCoesos
Estacion de enias.

Archivo de Metro de Madrid






Obras de demolicion de
la plaza de toros de Goya

Albero y Segovia
06/03/1936



a0 i 1 ol [
| rere e ErEn TE




Plaza de toros de Goya
en lo que hoy es la Plaza

de Felipe






1919 - 2019




Maqueta del combinador de traccion
General Electric tipo PC-12 de los

coches clasicos






Pinza para manejar carriles






Senal de circulacion






Centralita telefonica del recinto de
Cuatro Caminos






Asientos de trenes clasicos
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LINTERNA DE EMERGENCIA



R

e
- . ome e

e T ot
e . —

--

AT

W—n;cil—-*ﬂ-:ﬂ-ﬂ:ﬁ“!:"“




TIMBRE DE ALARMA CON TULIPA DE
COCHES CLASICOS






TELEFONO PORTATIL USADO EN CASO DE
EMERGENCIA POR LOS CONDUCTORES DEL
FERROCARRIL SUBURBANO DE CARABANCHEL






MANETA DE FRENO DE TRENES
TIPO 1000
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MANETAS DE FRENO DE TRENES
CLASICOS






REGULADORES DE MANDO DE
TREN CLASICO






MANETAS DEL INVERSOR DE
MARCHA DE TRENES CLASICOS,
COMUNMENTE LLAMADAS "RANA"






FOTOLITO EMPLEADO PARA
IMPRIMIR EL ROMBO DE METRO EN
LOS PLANOS DE LA RED. 1940






MEDALLA CONMEMORATIVA DE

LA CIRCULACION DEL ULTIMO

TREN CLASICO EL 2 DE JULIO

DE 1991 ENTRE SOL Y CUATRO
CAMINOS






MEDALLAS
CONMEMORATIVAS DEL753
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LA REFORMA DE ATEINSA
Los coches 2000 nacieron en 1984 para sustituir rapidamente a los
clasicos pero enseguida se vio la
Imposibilidad de disponer de todos los nuevos modelos que se
necesitaban con rapidez, de esta manera, se planteo llevar a cabo
una modernizacion de aquellos coches clasicos que estuvieran
mayor tiempo de SERVICIO.
Se contratd con la empresa Ateinsa (Madrid) la modernizacion de
90 coches clasicos que, mas o menos, venian a ser los Ultimos
construidos. Esta modernizacién afectd a la decoracién exterior e
interior y se les instalaron dos sistemas de los que los coches
clasicos no disponian: circuito de seguridad de puertas y dispositivo
de hombre muerto.
La reforma se llevo a cabo entre los afos 1986 y 1987. Inicialmente
circularon en las Lineas 3 y 4, pero con la implantacion de los
coches 2000 en ellas y el desguace de los clasicos mas antiguos, a
partir de 1989 pasaron a la Linea 1. Circularon por ultima vez con
viajeros el 2 de julio de 1991.






LOS COCHES TIPO LEGAZPI - 74
El mal estado en el que se encontraban algunos de los coches
clasicos mas antiguos obligd a Metro a sustituirlos. Para ello se
contratd a los Talleres de Faustino Recuero la fabricacion de once
coches en los que se reutilizaron los bogies, motores y equipos
eléctricos de los coches desguazados.
Fueron puestos en servicio entre 1976 y 1977.
Numeracion de los coches: M-200 a M-210 (solamente pares) y
R-201 a R-209 (solamente impares).






LOS COCHES TIPO LEGAZPI ALIGERADOS
Como en el caso de los coches Legazpi-5, los L-A también
formaban unidades de tren en composicion motor-motor o
motor-remolque.
Entre 1961 y 1965 se pusieron en servicio 48 coches, distribuidos
en 17 unidades M-M, 6 unidades M-R y dos coches motores
sueltos que se acoplaron a remolques antiguos ya existentes,
cuyos coches motores se habian desguazado. La construccion se
debié a CAF, M.M.C. (Zaragoza), Euskalduna (Madrid), Talleres
Faustino Recuero (Madrid) y los talleres de Cuatro Caminos de
Metro de Madrid.
La estructura de caja de los coches L-A era semejante a la de los
L-5 pero aligerada en peso un 15 % respecto de ellas. Los ultimos
disponian de un forrado interior en "skin-plate", losetas de goma en
el pavimento y alumbrado fluorescente alimentado en corriente
continua.
Numeracion de los coches: M-25, M-26, M-60, M-61, M-152 a
M-155, R-60, R-61, R-152 a R-155, M-524 a M-529, M-542 a M-549
y M-576 a M-595.






LOS COCHES TIPO
LEGAZPI -5

Eran muy parecidos a las dos series anteriores. La principal
diferencia era que disponian, por vez primera en Metro, de lunas
con vidrio de seguridad. Con esta serie se pusieron en servicio en
1955 las primeras unidades de tren M-M formadas por dos coches
motores, destinados a formar trenes M-R-M-M en las Lineas 2 y 3.
Los L-5 fueron 61 coches, puestos en servicio entre 1955 y 1961 y
construidos por los talleres de Cuatro Caminos de Metro y Material
Movil y Construcciones (Zaragoza). Formaban 20 unidades M-M,
10 unidades M-R y un coche suelto que fue acoplado a un
remolgque cuyo motor habia sido transformado en MF para el
Ramal.
Numeracion de los coches: M-138 a M-142, M-148 a M-151, R-139
a R-142, R-148 a R-151, M-500 a M-523 y M-550 a M-575.






LOS COCHES TIPO LEGAZPI - 4
Eran coches muy similares a los L-3. Fueron construidos en los
talleres de Cuatro Caminos y puestos en servicio en 1954-55. Se
trataba de 9 coches, formando 4 unidades M-R y un coche suelto
que fue acoplado a un remolgue cuyo motor habia sido
transformado en MF para el Ramal.
Numeracion de los coches: M-133 a M-137 y R-133 a R-136.






LOS COCHES TIPO LEGAZPI -3
Los coches Legazpi fueron la dltima evolucion de los coches
clasicos. Diferian de las series anteriores en que se habia vuelto al
linternén abierto en cubierta y que el chapeado era doble, con lo
que ya no era visible la estructura de caja como en las series
anteriores.
Los Legazpi-3 o también L-3 eran 10 coches (5 unidades M-R),
construidos por los talleres de Cuatro Caminos de Metro de Madrid
y puestos en servicio en 1950-51.
Numeracion de los coches: M-128 a M-132 y R-128 a R-132.






LOS COCHE TIPO BULEVARES REFORMADOS

A la par que se hacian los disefios de los coches de las nuevas
series Legazpi se construyé por Euskalduna una ultima serie de
coches Bulevares, en los que se habian introducido mejoras con
respecto a los anteriores y que fueron denominados Bulevares
Reformados. Se pusieron en servicio en dos tandas, la primera de
6 coches (3 unidades M-R) en 1951-52 y la segunda de otros 10
coches (5 unidades M-R) en 1954-58, en ambos casos en paralelo
con la puesta en marcha de coches Legazpi.

Numeracion de los coches: M-125 a M-127, M-143 a M-147, R-125
a R-127 y R-143 a R-147.






LO COCHES TIPO BULEVARES
Constituian una version mejorada de los Salamanca. Fueron 36
coches (18 unidades M-R) construidos por CAF y Euskalduna y
puestos en servicio entre 1945 y 1947,
Estos coches se construyeron para hacer frente al fuerte
incremento en el numero de viajeros que tuvo Metro de Madrid en
los anos cuarenta. Hay que tener en cuenta que el servicio de
autobuses era en esta década casi inexistente hasta la creacion de
la E.M.T. en 1947.
Numeracion de los coches: M-81 a M-89, M-91 a M-99, R-81 a
R-89 y R-91 a R-99.






LOS COCHES TIPO SALAMANCA
Los coches de los tipos Salamanca y Bulevares estaban
destinados a la que entonces era nueva Linea 4, cuyo primer tramo
entre Arguelles y Goya se puso en servicio en 1944. Los
Salamanca fueron 34 coches (17 unidades M-R) construidos por
CAF y Euskalduna y puestos en servicio entre a 1942 y 1944.
Fueron los primeros coches de nueva construccion con cuatro
puertas por costado en lugar de tres. Anteriormente, algunos de los
coches alargados ya tenian esa disposicion.
Mantuvieron, como en las series anteriores y como en los coches
Bulevares, la practica de disponer de chapeados simples en los
costados, con lo que eran visibles las vigas y montantes de la
estructura de caja.
Numeracion de los coches: M-65 a M-80, M-90, R-65 a R-80 y
R-90.






EL ALARGAMIENTO DE LOS COCHES CUATRO CAMINOS Y
VALLECAS

Una vez descartada la circulacion de trenes de cinco coches, se
consideré la conveniencia de alargar los coches de los tipos Cuatro
Caminos y Vallecas para incrementar la capacidad de trafico.
Se paso de 11,75 m de longitud de caja a 14,30 m de manera que
el tren de cuatro coches ahora ocupaba toda la longitud de los
andenes.
Aunque inicialmente se planteé el alargamiento de todos los
coches de los tipos Cuatro Caminos y Vallecas (57 coches),
finalmente entre 1934 y 1943 se alargaron solamente 40 (20 M y 20
R).






LOS COCHES TIPO EMBAJADORES
Se construyeron con destino a la Linea 3, cuyo primer tramo se
inauguré en 1936. Se trataba de 16 coches (8 motores y 8
remolques) construidos por CAF en Beasain y entregados la mitad
en 1936 y la otra mitad en 1939.
Fueron los primeros coches con estructura de caja soldada en
Metro de Madrid y unos de los primeros en Espana.
Ocho coches se transformaron con freno eléctrico reostatico para
dar servicio en el Ramal, en 1945-47, 1954 y 1959 donde la fuerte
pendiente de 52 milésimas hacia muy aconsejable un freno
dinamico. Los coches asi transformados fueron renumerados en la
serie MF.
En cinco de ellos se recuperaron los bogies, los motores y los
equipos de traccion de coches de 1919. Los coches MF no eran
acoplables con el resto de coches de la Compafia.
Numeracion de los coches: M-57 a M-64 y R-57 a R-64 (MF-1 a
MF-8 los modificados para el Ramal).






LOS COCHES TIPO TETUAN Y QUEVEDO
Se trataba de dos series que eran iguales salvo en los enganches.
Al unificarse con el Tomlinson automatico, todos quedaron como un
unico tipo denominado Quevedo. Fueron 60 coches (31 motores y
29 remolques) construidos entre 1925 y 1931 por la Sociedad
Espanola de Construccion Naval.
La serie estaba constituida por seis subseries sucesivas que
presentaban algunas diferencias entre si. En la cuarta subserie
(1929) se introdujeron las pértigas de toma de corriente disenadas
por Metro en sustitucion de los pantografos romboidales, que luego
se extendieron a la totalidad de los coches clasicos.
Los coches tipo Quevedo tuvieron algunas modificaciones en su
caja, como la ampliacion de las cabinas de conduccion, la
sustitucion de los asientos por otros simples de madera, o la
sustitucion de las lunas por otras de menor tamano, pero en
general no tuvieron unas reformas tan importantes como las de las
series anteriores.
Numeracion inicial de los coches: M-118 a M-124, M-33 a M-56,
R-118 a R-124, R-26 a R-40 y R-43 a R-56. Con el alargamiento de
los coches de las series Cuatro Caminos y Vallecas también hubo
algunas renumeraciones en los coches Quevedo.






LOS COCHES TIPO VENTAS
Estaban destinados a la Linea 2 y fueron construidos entre 1924 y
1925 por Euskalduna y por M.M.C. (Carde y Escoriaza). Se trataba
de 17 coches motores y otros 17 remolques.
La linea 2 desde su inauguracion en 1924 hasta 1929 estuvo
aislada de la 1 y disponia de su propio depdsito y taller en Ventas.
Estos coches introdujeron el enganche automatico tipo Tomlinson
que ya se habia ensayado en dos
coches de la Linea 1 posibilitaba simultdneamente los
acoplamientos mecanico, eléctrico y neumatico. Este tipo de
enganche es el que llevaron posteriormente todos los coches
clasicos.
Tuvieron, en los anos sesenta, reformas significativas que, junto
con la ampliacion de las cabinas de conduccion, modificaron
mucho su aspecto interior y exterior.
Numeracion de los coches: M-101 a M-117 y R-101 a R-117.






EL ESCUDO DE LA COMPANIA EN EL MATERIAL MOVIL

La Compania Metropolitano Alfonso XlIl adoptd aun escudo propio
que estaba basado en el de la ciudad de Madrid, pero con dos
modificaciones: la corona mural se habia sustituido por una corona
real y en la parte inferior se habia incluido el Toisén de Oro. Ambos
elementos monarquicos eran debidos a la entrada del Rey en el
accionariado de la Compania. Todos los coches puestos en servicio
hasta 1931 llevaban este escudo en sus costados.

Tras la prohibicion del uso de simbolos monarquicos por la
Republica en 1932, se ensayo un nuevo escudo sin dichos
elementos, con una corona mural y un floron en la parte inferior. Se
montaron estos escudos en un coche pero quiza debido al coste no
se continué con ello y todos los coches quedaron sin escudo. A
partir de 1942 se adopté como logotipo el de una C conteniendo
dos M, iniciales de Compaiia Metropolitano de Madrid. Este logo
se mantuvo en el material moévil hasta la implantacion del rombo
actual.






LOS COCHES TIPO
VALLECAS

Para la ampliacion de la Linea 1 hasta el Puente de Vallecas se
pusieron en servicio entre 1923 y 1924 un total de 15 coches (5
motores y 10 remolques), construidos por Euskalduna y por M.M.C.
(la antigua Carde y Escoriaza). A pesar de estar todos incluidos en
la misma serie, los coches de ambos constructores eran diferentes.
De origen, el aspecto exterior e interior de estos coches tenia
semejanzas significativas con el de los coches Cuatro Caminos.
Como en el caso de ellos y a la misma vez, a la mayoria de los
Vallecas se les alargaron las cajas y a los que no, se les hicieron
reformas importantes que modificaron mucho su aspecto.
La numeracién inicial de los coches era: M-28 a M-32 y R-16 a
R-25. Con el alargamiento de los coches hubo algunas
renumeraciones.






LOS COCHES TIPO CUATRO CAMINOS
Fueron construidos en dos subseries, la primera en 1919 vy la
segunda en 1921, por la empresa Carde y Escoriaza de Zaragoza,
con equipo eléctrico, de freno y bogies fabricados en Estados
Unidos, a excepcion de los bogies de la segunda subserie, que lo
fueron en Francia por la filial europea de la casa Brill.
Eran los primeros coches de viajeros de construccion totalmente
metalica en Espana y, en su momento, asombraron por su nivel de
confort en comparacion con el de los vehiculos de transporte
urbano existentes.
A la mayoria de los coches se les alargaron las cajas entre 1934 y
1943 y a los que no, se les efectuaron
modificaciones importantes en 1961-62 que desdibujaron
completamente su aspecto de origen.
Los coches Cuatro Caminos de 1919 se retiraron del servicio en
1988-89.
La numeracion inicial de los coches era: M-1 a M-27 y R-1 a R-15.
Con el alargamiento de los coches hubo algunas renumeraciones.






LA COMPOSICION DE LOS TRENES
Los trenes clasicos, como todas las unidades eléctricas de tren en
el mundo, funcionan en mando multiple, es decir, que un solo
conductor controla simultaneamente desde la cabina de
conduccion del coche de cabeza todos los equipos de traccion y
frenado del tren.
Los coches clasicos podian ser motores, dotados con un equipo
eléctrico de traccion, designados como coches "M", o remolques,
sin dicho equipo, designados como coches "R".
En 1919 se planted que los trenes fueran de cinco coches, como
en el metro de Paris, pero esto nunca se llevo a cabo. Inicialmente
los trenes fueron de uno (M), dos (M-R) o tres coches (M-R-M)
hasta que, pasados unos anos, se estabilizaron las formaciones en
trenes de cuatro coches en las Lineas 1, 2, 3 y 4, siempre en
formacién M-R-M-R.
En el Ramal, las composiciones eran de tres coches M-R-M hasta
1945-47 en que pasaron a ser, debido a la fuerte rampa, de uno,
dos o tres coches, todos motores y dotados con freno eléctrico
reostatico (coches tipo MF).
Las Lineas 2 y 3 poseen tramos de fuerte rampa y en caso de
averia de un coche motor, el otro no era capaz de remolcar todo el
tren. Por ello, a partir de 1955 comenzaron a construirse unidades
M-M para formar trenes en composicion M-R-M-M en estas lineas.
En 1966 se implantaron trenes de seis coches
M-R-M-R-M-R en la Linea 1, tras el alargamiento de las estaciones
de 60 a 90 metros.
Las ultimas circulaciones de coches clasicos en la Linea 1 fueron
en composicion de seis coches motores, hasta que los coches
clasicos dejaron de funcionar en 1991.







¢QUE SON LOS COCHES CLASICOS?
Son los coches que formaron la primera generacion de material
movil de Metro de Madrid.
Estos coches fueron puestos en servicio entre los afos 1919 y
1965, mas una pequena serie adicional en 1976-77. En total fueron
378.
Estuvieron en circulacion hasta el 2 de julio de 1991, dia en el que
dejaron de prestar servicio tras un viaje conmemorativo entre Sol y
Cuatro Caminos. Algunos de ellos continuaron funcionando
después como vehiculos auxiliares.
A pesar de las diferencias entre las sucesivas series de coches
clasicos, todos compartian la misma tecnologia basica: cajas de
estructura enteramente metalica, autoportante, equipo de traccion
General Electric, equipo de freno Westinghouse, motores de
traccion General Electric o Westinghouse (en los tres casos
mayoritariamente construidos en Espana, bajo licencia) y bogies de
concepcion americana o francesa de la casa Brill primero y luego
disefiados por Metro de Madrid.
Los sucesivos tipos de coches clasicos se designaban por el
nombre de alguna de las estaciones de las lineas a las que
estaban destinados. Los coches clasicos han circulado en las
Lineas 1, 2, R, 3, 4 y en el Suburbano.



dello pasanorte vsita museo
trenes ‘Historicos



> ==y :_:T:: — @
" HORARIOS:
" VIERNES .........de 16:00 a 20:00 h.
.~ SABADO......... de 10:00 a 14:00 y de 16:00 a 20:00 h.

" DOMINGO ......de 10:00 2 14:00 h.

_ * Acceso gratuito con titulo de transporte y con reserva en
' www.museosmetromadrid.es

o Visita guiada gratuita, con guia especializado. Maximo 19
personas por grupo. 30/40 minutos aproximadamente.

E ' Visita libre exclusivamente con reserva previa hasta agotar
entradas. Tiempo maximo de visita libre 40 minutos.

 Adaptado para personas con movilidad reducida.
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